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A questao da
bitola que divide
opinioes e vai
decidir o futuro
da economia

O Governo optou por manter as linhas do corredor
atlantico em bitola ibérica, pois garante que existe tecnologia
que permite liga-las a Europa. Criticos dizem estar em jogo
o futuro das exportagdes. E exigem esclarecimentos.
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O programa Ferrovia 2020, com o obje-
tivo de modernizar a linha ferroviaria
nacional, continua a dividir opinides na
sociedade portuguesa. E a discussao tem
mesmo vindo a “aquecer” nas Gltimas
semanas, depois de um grupo de perso-
nalidades portuguesas ter enviado uma
carta a comissaria europeia dos Trans-
portes, Adina Valean, alertando para a
possibilidade de Portugal se tornar uma
“ilha ferroviaria” na Europa devido as
op¢oes do Governo.

Em causa estd a opcao do Executivo de
Anténio Costa de manter a bitola ibéri-
ca (a medida entre os carris) de 1668
milimetros em todas as linhas do pais -
incluindo as que integram o corredor
atlantico para o transporte de mercado-
rias (que liga Portugal, Espanha, Fran-
¢a e Alemanha) —, o que, na pratica, vai
tornar Portugal uma excecao na Euro-
pa, pois todos os outros paises, incluin-
do a Espanha e os paises de Leste, ja ado-
taram a bitola europeia de 1435 milime-
tros (menor em 23 centimetros) nas
linhas internacionais, de acordo com as
recomendacdes da Comissao Europeia
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(e beneficiando, em grande medida, dos
apoios ao investimento de Bruxelas).

Portugal arrisca-se, desta forma, a ficar
isolado, mantendo a ligacao a Espanha
apenas através das linhas internas do
pais vizinho que se vao manter em bito-
la ibérica — mas ja sem ligacao interna-
cional (ao centro e norte da Europa) -,
perdendo assim a possibilidade de levar
comboios até Franca e Alemanha.

O Governo insiste, todavia, que ja exis-
tem solucoes tecnolégicas que permitem
contornar o problema sem que seja neces-
sério fazer o avultado investimento que
representa a alteracao da bitola. O minis-
tro das Infraestruturas Pedro Nuno San-
tos tem dado voz a defesa desta estraté-
gia. E até o proprio Anténio Costa Silva,
escolhido para delinear o plano de recu-
peragdo econdmica e social encomenda-
do pelo Governo — que vai ser apresen-
tado em outubro a Comissao Europeia -
, € que sempre havia defendido a
necessidade de Portugal adotar a bitola
europeia, parece agora ter mudado de
opinido. “Da investigacao que fiz e da dis-
cussao com especialistas que acompa-
nham o desenvolvimento deste setor, o
que me foi transmitido é que existem
solucdes tecnoldgicas para lidar com esse

problema, avangou-se muito a esse nivel
e, portanto, ndao é um grande obstaculo
em termos de futuro”, disse o consultor
em declaracdes a Rddio Renascencga.

No entanto, ninguém compreende, para
ja, que tecnologia é exatamente essa que
permite a um comboio trilhar simulta-
neamente um percurso em bitola ibéri-
ca e europeia. Ou, por outro lado, por
que nao optaram entao os restantes pai-
ses europeus por manter as medidas dos
seus carris, se existia essa alternativa,
avancando, ao invés, para uma troca que
representou despesas de muitos milha-
res de milh6es de euros aos Estados-
membros e a propria Unido Europeia?
A Espanha, por exemplo, tem vindo ao
longo dos tltimos vinte anos a passar as
suas linhas ferroviarias internacionais
para bitola europeia, num investimen-
to que ja ultrapassou os 20 mil milhoes
de euros (e que contou com apoios comu-
nitarios entre 70% a 80% do valor).

O i tentou perceber. Mas o Governo nao
explica. E a Infraestruturas de Portugal
(IP), que gere as infraestruturas ferro-
vidrias e rodovidrias em Portugal, tam-
bém nao. Perante tantas duvidas, o cla-
mor de vozes em desagrado continua a
aumentar.

COMBOIOS SUBSTITUEM CAMIOES A bito-
la ibérica é uma singularidade da penin-
sula. Diz a lenda que a opcao foi feita ten-
do na memoria as invasdes napoleéni-
cas dos principios do século XIX. Em caso
de novas veleidades expansionistas até
ao extremo ocidental da Europa, a tare-
fa seria dificultada por uma medida dife-
rente do carril em Espanha e Portugal,
que serviria de obstaculo a logistica do
exército invasor. Mas fosse por esta ou
outra qualquer razao, a verdade é que o
carater periférico aparentemente dese-
jado (e alcancado) por Portugal arrisca
tornar-se uma grande desvantagem para
o futuro da economia portuguesa.

O transporte rodoviario continua (ain-
da) a ser privilegiado para encurtar as
distancias entre Portugal e o centro e
norte da Europa. E exatamente através
dos camioes que Portugal faz chegar
além-fronteiras as mercadorias que pro-
duz . Mas, nesta fase, ja ninguém tem
muitas diividas que sera o comboio a
ocupar, muito em breve, o papel de pro-
tagonista no transporte de mercadorias
por terra no espaco europeu: por ques-
toes ambientais, mas também econdémi-
cas, uma vez que os estudos mais recen-
tes indicam que os custos do transpor-
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O plano Ferrovia 2020
continua a dividir opinioes.
A modernizacao das linhas
ferroviarias do pais podem,
de facto, “desligar” Portugal
do resto da Europa?

JOSE CARVALHO

Governo assegura

ser possivel ligar o pais
ao centro da Europa
com bitola ibérica mas
ndo explica como o fara

“Porque mudaram entido
todos os outros paises
(como Espanha)

para bitola europeia”,
questionam 0s Criticos

te ferroviario sao cerca de um terco do
rodoviario.

Luis Mira Amaral, gestor e antigo minis-
tro, tem sido uma das personalidades
que mais tém contestado o caminho esco-
lhido pelo Governo. Ao i, Mira Amaral
confessa-se pessimista face ao futuro: ‘A
Espanha esta a investir numa rede de
bitola europeia para ligar a rede france-
sa e, quando esse projeto estiver conclui-
do, vao ser aplicadas restricdes a circu-
lac@o de camides nas estradas espanho-
las e europeias, devido a questdes
ambientais. Portugal ficara sem possi-
bilidade de atravessar Espanha com os
seus camioes. E isso sera dramatico para
as exportacoes e para a economia por-
tuguesa”.

Mira Amaral foi um dos 29 signatarios
que dirigiram a carta a comissaria Adi-
na Valean para expor a situagao (onde
também se incluem os nomes de Hen-
rique Neto, Jodo Luis Mota Campos ou
Luis Miguel Ribeiro, entre outros). E até
admite que “ndo era, obviamente, neces-
sario passar todas as linhas para bitola
europeia”, pois “para algumas linhas
internas, sem ligacao a Espanha, basta-
ria fazer a eletrificacdo mantendo a bito-
la ibérica”. “Mas quanto as linhas inter-
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nacionais, que integram o denominado
corredor atlantico definido pela Comis-
sao Europeia, e onde se incluem as liga-
¢oes Aveiro-Vilar Formoso-Salamanca e
Sines-Lisboa-Caia-Badajoz, neste caso, a
conversa € outra”, afirma.

O ex-ministro contesta a posi¢ao do
Governo, que considera ter levado Por-
tugal, por um lado, a “desperdicar” os
apoios disponibilizados por Bruxelas
para modernizar as linhas ferroviarias
e, por outro, estar a hipotecar o futuro
da economia portuguesa: “Se mantiver-
mos a bitola ibérica, e os espanhdis tive-
rem a europeia, o que vai acontecer?
Vamos ter de fazer transbordos das mer-
cadorias produzidas em Portugal em
Espanha”. “Perdemos a nossa indepen-
déncia”, antevé.

“Diga-me o que acha? Daqui a 20 anos,
um investidor estrangeiro olha para Por-
tugal, um pais periférico, no extremo da
Europa, com uma linha ferroviaria de
bitola ibérica e, ao mesmo tempo, olha
para Espanha, com uma linha de bitola
europeia ligada a Franca e ao resto da
Europa. Onde acha que o investidor
estrangeiro vai, ou pode, por razoes logis-
ticas, investir o seu dinheiro?”, questio-
na Mira Amaral.

! Grandola
4 Canal Caveira

BRAGANCA
o

Caldo VILAOREAL
Tua

Régua Pocinho

Fuentes
de Onoro

o CASTELO
BRANCO

BEJA

Neves-Corvo

Vila Real
St.° Anténio
Tunes >

FONTE:
INFRAESTRUTURAS
DE PORTUGAL

o
FARO

Outra das vozes mais criticas do Gover-
no em relaco a esta questdo € a do empre-
sario Henrique Neto. O ex-deputado e
ex-candidato presidencial admite “ter
muitas davidas” face as explicacdes do
Governo. “Os técnicos do Governo dizem
sempre que a bitola ibérica nao é um
problema, que as novas tecnologias resol-
vem o problema, s6 que ainda ninguém
explicou que novas tecnologias sao essas”,
diz ao i. “O Governo, entao, que expli-
que. Porque ha de haver uma polémica
tao grande na sociedade portuguesa se
o Governo, pelos vistos, tem o segredo
da solucao? Por que nao diz qual é?”,
questiona Henrique Neto.

O empresario considera que manter a
bitola ibérica apenas “vai atrasar todo o
processo de ligacao de Portugal a Euro-
pa”. Mas afirma que héa ainda algo pior:
“Estamos a falar de décadas de atraso.
E o pior € que, com esta op¢ao, indo con-
tra todos os outros paises europeus, Por-
tugal perdeu todos os apoios comunita-
rios que ja foram dados a Espanha e aos
paises do Leste de 70% a 80% do inves-
timento”. “J4 perdemos esse apoio no
quadro comunitario anterior e, agora,
arriscamo-nos a também o perder no
préximo quadro comunitario”, conclui.
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